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Intervista a Vannio Brozzi, amministratore unico della “Centrale umbra”

Kcu, futuro di rinascita
L'impegno per eliminare ritardi e disservizi

Era 1'11 aprile del 2000 quando venne costituita la
Feu Stl a totale capitale pubblico regionale, in sosti-
tuzione della gestione governativa che dal 1982 ave-
va caratterizzato il tipo di conduzione della Ferro-
via. Un passaggio per sviluppare una infrastruttura
che potrebbe avere un ruclo fonda-
mentale nell'economia umbra sia per
la mobilita di persone e cose, che per
alimentare I'afflusso turistico anche
in zone della regione diverse da quel-

le tradizionalmente note. C'¢ da dire tuttavia che,
nonostante il trasferimento delle competenze alla
Regione ¢ la realizzazione di alcuni interventi quali
I'ottimizzazione di alcuni raggi di curvatura e I'inj-
zio della rielettrificazione della linea, fino ad oggi

miglioramenti sostanziali del servizio non si sono
visti, tanto & vero che recentemente & stato costitui-
to un comitato di utenti pendolari che ha prodotto
vibrate proteste per i ritardi e disservizi affrontati
ogni giorno e che costano loro ore e ore di recupero.
Adesso per i vertici Feu Srl inizia una
nuova stagione con la nomina di Van-
nio Brozzi, ex membro dell'Ufficio di
presidenza del consiglio regionale, ad
amministratore unico.

Investimenti su materiale rotabile
e tecnologie per la sicurezza
La velocita potra essere elevata

- Vannio Brozzi, cominciamo con
le dolenti note, gli utenti e so-
prattutto i lavoratori pendolari
sono arrabbiatissimi per i ritardi
e i disservizi della Fcu. Come la
mettiamo?

"Ho voluto incontrare 1 rappresen-
tanti dei pendolari due giorni dopo il
mio insediamento perché ritengo che
essi, ma piit in generale gli utenti,
siano la risorsa primaria di una
azienda di trasporto e dunque meri-
tino il massimo rispetto e la massima
attenzione. Ho ascoltato le loro la-
gnanze ed ho chiesto di poter avere
un minimo di tempo necessario per
capire lo stato delle cose e, quindi,
poter garantire loro una informazio-
ne corretta e impegni possibili. Entro
qualche giorno credo di poter dare
loro una prima risposta. Sono tutta-
via convinto della primaria necessita
di velocizzare quanto prima la linea,
perché i tempi di percorrenza attuali
sono effettivamente fuori mercato.
Sara un lavoro impegnativo perché vi
sono da rimuovere vari ostacoli, ma
conto che in tre anni si possa rag-
giungere un primo soddisfacente n-
sultato”.

- Non & certo sua responsabilita,
ma fino ad ora di miliardi ne so-
no stati spesi parecchi anche se
dallo stato attuale non si direbbe.
A Perugia Sant’ Anna, per fare un
solo esempio, i freni, prima di
partire, stazionano per ore sotto il
sole senza alcuna tettoia protetti-
va. Mi creda, d’estate a coloro che

salgono nelle vetture infuocate a
volte manca il respiro e , comun-
que sono saune continue anche a
causa di troppi rallentamenti e ri-
tardi nelle coincidenze.

“Da una prima verifica emergono
due tipi di problemi: il primo, tor-
nando alle proteste dei pendolari, &
che i rallentamenti sono determinati
anche dai numerosi lavori in corso,
soprattutto per la esecuzione dei sot-
topassi. In una linea di 153 km oggi
registriamo circa 35 minuti di rallen-
tamenti e sono francamente troppi.
Penso che vada ridistribuita 1'apertu-
ra dei cantieri e in quelli aperti biso-
gna completare i lavori nel pilt breve
tempo possibile. Ovviamente fermo
restando il massimo rispetto delle mi-
sure di sicurezza. Secondo problema
¢ quello che in passato si & scelto di
fare 1 lavori dove era pit comodo. Ad
ogni modo ho costituito una commis-
sione che dovra verificare quali be-
nefici potremmo utilizzare dai lavori
gia eseguiti. Credo infine che, al mas-
simo, cen.il prossimo orario inverna-
le alcuni miglioramenti saranno gia
evidenti e altri li apprezzeremo poco
pil avanti. Vanno inoltre effettuati in-
vestimenti sulla infrastruttura ferro-
viaria, sul materiale rotabile e sulle
tecnologie di segnalazione che, ai fini
della sicurezza, debbono essere ade-
guate all'aumento della velocita che
potra raggiungere i 120 Km/ora. Un
primo risultato possibile tuttavia do-
vra essere quello di percorrere i 153
Km di linea in 153 minuti. Sarebbe

gia un primo importante passo”.

- Quanti passaggi a livello ci so-
no? :

"Nel 1977 ne esistevano 124, di que-
sti ne resteranno solo 18 perché di
106 & prevista la eliminazione. Di
questi 106 ben 56 sono stati gia eli-
minati e attualmente sono in corso la-
vori su altri 9, mentre sono stati pro-
grammati interventi su ulteriori 8 .
Insomma, complessivamente ne re-
stano ancora da eliminare 50, com-
presi i 17 di cui sopra..”

- Lungo la linea molte strutture
edilizie, ex stazioni o caselli, ap-
paiono abbandonate e fatiscenti.
Una sporcizia e un degrado simi-
le non danno certo una bella im-
magine di questo servizio e piit in
generale dell'Umbria.

“Intanto in settimana incontrerd il
progettista della Stazione di Sant’An-
na che verra interessata da una ri-
strutturazione conservativa e da una
sistemazione del piazzale. Questa ul-
tima sistemazione dovra prevedere le
pensiline cui prima lei si riferiva e
che interesseranno anche il nuovo bi-
nario conseguente al raddoppio della
tratta Ponte San Giovanni- Perugia. E
ovvio che cid presuppone anche in-
terventi volti ad incrementare 1'uso
del treno su tutta la linea Sansepolcro
-Terni e in proposito chiederemo la
dovuta attenzione alla Regione in se-
de di prossima conferenza dei servi-
zi. In questa ottica rientra anche 1'o-
pera di miglioramento e risanamento
estetico e ambientale della linea e
degli immobili degradati. Per conse-
guire questo risultato ho pensato di
convocare tutti i sindaci dei territori
interessati dal servizio Fcu per valu-
tare insieme a loro 1'ottimizzazione
del loro riuso. Ad esempio per la ri-
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sistemazione della stazione di
Sant'’Anna di cui prima parlavo, ab-
biano gia convenuto le modalita con
il Comune di Perugia”

- In passato, piit 0 meno ad ogni
scadenza elettorale, c’era chi tira-
va fuori grandi progetti di sfonda-
mento della Fcu ad Arezzo o a
Forli. A tali grandi progetti sono
finora seguite soltanto misere
realta. Oggi non se ne parla piir?
“Sul Piano regionale dei trasporti
questo obiettivo vi & ancora. Ma &
necessario parlarci chiari: la cosa di-
ventera credibile quando la Fcu nel-
l'intera tratta Terni- Sansepolcro sara
stata adeguata alle necessita e alle ve-
locita ~ imposte  dai  tempi
moderni.Con la situazione attuale sa-
remmo del tutto fuori mercato. Se la
politica intendera percorrere questa
strada io credo, comunque, che con
la collaborazione della Toscana il
prolungamento si potrebbe realizzare
in tempi non brevi, ma pur sempre
ragionevoli "

- C'era un piano regionale dei tra-
sporti, da molti definito “virtuo-
so”, che prevedeva un collega-

mento ferroviario Sant’Anna
-Fontivegge e con altre zone della
citta. Cio avrebbe consentito agli
utenti di eliminare ogni rottura di
carico con la rete Trenitalia. Poi &
stato scelto il piit costoso Minime-
trd. Qual & il suo pensiero?
"Faccio un esempio: un collegamen-
to ferroviario diretto, Perugia Sant’
Anna- Firenze o con altri punti della
rete nazionale, a mio avviso avrebbe
avuto per Perugia un impatto positi-
vo pari a quello delle scale mobili.
Ma la politica e le istituzioni hanno
scelto altre strade. Io sono convinto
che il Minimetrd svolgera un funzio-
ne fondamentale per la mobilita in-
terna a Perugia, ma non potra essere
sostitutivo della soluzioni sopra ac-
cennate. Non lo so come potremo re-
cuperare”.

- Nel 1973 I'Azienda contava 485
dipendenti. Quanti ne restano ad

oggi?

“Lattuale Fcu Stl si avvale di 205 di-
pendenti. Bisogna tenere conto perd
che, ad esempio, oggi, con la tecno-
logia disponibile, un chilometro di
rotaia pud essere sostituito in una
notte appena”.

- Lei appare motivato e con idee
chiare : prospettive favorevoli
quindi per la Feu?

“Per il trasporto regionale sicuramen-
te si, sempre che la politica lo voglia.
Trenitalia infatti sara inevitabilmente
sempre piu orientata alle lunghe per-
correnze. Anche in virtit dell'accordo
di programma sottoscritto, la Fcu po-
trebbe dunque avere un grande svi-
luppo nella mobilita regionale. E non
solo in Umbria, ma ad esempio an-
che sulla Terni- UAquila e, perché
no?, anche in servizi su Siena. Certo
tutto questo appartiene alla prospetti-
va e non all'immediato”.

- In Umbria, che & pur sempre
una piccola regione, sono ormai
diverse le Aziende che si occupa-
no di mobilita. Non sarebbe il ca-
so di pensare ad una Azienda uni-
ca?

“Credo che almeno tendenzialmente
questo obiettivo possa essere posto.
Comunque una qualche forma di
coordinamento va realizzata. Ci pud
essere competizione tra i diversi sog-
getti, ma non a danno del servizio e
degli investimenti”.

Carlo Bugiardini




