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Tagliati i fondi per il raddoppio Pallotta-Ponte San Giovanni. Investimenti dirottati sui sottopassi

Fcu, 1l halletto dei milioni

Vannio Brozzi &
alle prese con

di Roberto Borgioni

PERUGIA — In bilico ci sono
35 milioni di euro, una grande
opera che rischia di restare zop-
pa ¢ il sistema di mobilitd alter-
nativa per entrare e uscire da Pe-
rugia. Un’inquietante nube av-
volge il raddoppio della Ferrovia
Centrale Umbra nei cinque chilo-
metri urbani tra la mini-stazione
della Pallotta e lo scalo strategi-
co di Ponte San Giovanni. Si par-
la dell’ ormai antico progetto del-
la «metropolitana di superficie»,.
il doppio binario che dovrebbe
replicare il Minimetro sul versan-
te sud della cit-
ta. Ovvero sul
lato pitt delica-

L’azienda

I'ammodernamento
della Centrale Umbra

concedere alla Fcu il secondo bi-
nario di accesso nello scalo pon-
teggiano. Non solo: alla stazione
di Ponte San Giovanni & indi-
spensabile realizzare i sottopassi
pedonali e i nuovi parcheggi,
d’intesa con Regione e Comune.
«Senza queste opere propedeuti-

La stazione urbana
della Pallotta,

unica «traccia»

del raddoppio

quall ¢ necessarlo intervenire:
Ponte Felcino, San Martino in
Campo e Ponte San Giovanni.
Qui, in particolare, & prioritaria
I'eliminazione delle barriere in
cima a via Manzoni, a pochi me-
tri dalla stazione. cancellando il
passaggio a li-

vello che im-

«l due binari

si faranno

to della viabili-
ta  perugina,
con decine di

migliaia di auto

ma il progetto

strozzate ogni

va modificato»

giorno tra le gal-
lerie del raccor-
o e il giroton-

do di Ponte San
Giovanni.
[l raddoppio della Fcu si ¢ sinora
concretizzato in appena novecen-
to metri di binari, tra il terminal
di Sant’Anna ¢ la Pallotta. Av-
volto nel mistero, invece. il resto
del tracciato, che dovrebbe con-
durre la seconda coppia di rotaie
sino a Ponte San Giovanni con
tanto di nuova galleria sotto San
Girolamo. Disegno ambizioso
ma necessario se si vuole evitare
che 1 lavori fatti sino ad oggi re-
stino soltanto un binario morto.
Eppure, 1a Fcu-bis nel tratto urba-
no era € resta in bilico. Nei mesi
scorsi ¢i sono stati seri problemi
con Rfi, il gestore della rete fer-
roviaria italiana, che non voleva

che — aveva spiegato I’ammini-
stratore unico della Feu, Vannio
Brozzi — noi non partiremo con
il raddoppio. Non abbiamo inten-
ziong di buttare via 1 soldi in
un’opera inutile».

Ora le divergenze con Rfi sem-

brano almeno smussate.

Lo stesso Brozzi dice che «esi-
stono 1 margini per una soluzio-
ne» e che «le procedure per il
raddoppio tra Pallotta e Ponte
San Giovanni vanno avanti, sia
pure con modifiche strutturali».
In altri termini: il progetto non &
stato cancellato, ma I’opera do-
vra costare meno dei 35 milioni
di euro previsti

Una parte di questi fondi va infat-
ti destinata ad interventi ritenuti
pit urgenti anche dai tecnici.

La prima necessita della Fcu ¢ in-
fatti quella di velocizzare i treni,
in modo da ridurre ritardi e dis-
servizi che hanno sollevato tante
proteste tra i pendolari e tra lo
stesso personale della ferrovia.
Vanno dunque eliminati i passag-
gi a livello a raso che costringo-
no i convogli a rallentare per ri-
spettare gh standard di sicurcz-
za.

Nel tratto perugino della Centra-
le Umbra sono tre le zone sulle

mette su via As-
sisana in dire-
zione Piscille.
Un  «tappo»
che, nelle ore
di punta, crea
disagi sia alle
auto che ai tre-
ni.

Per realizzare
il sottopasso ci

1 tunnel ai Ponti

primo obiettivo

per avere

treni piu veloci

L’intesa con Rfi

vogliono pero soldi, tanti soldi.
Da pescare anche nel budget de-
stinato al raddoppio, come € sta-
to ribadito anchc nell’uitimo
summit tra i dirigenti Feu e I'am-
ministrazione comunale.

L’aita velocita

Intanto il forzista Gianluigi Rosi
stuzzica 1l sindaco Renato Loc-
chi, suo rivale diretto nelle ulti-
me amministrative, sulla vicen-
da dell’alta velocita terroviaria.
Rosi, in un’interpellanza, chiede
a Locchi «di sapere se esista un
progetto relativo al raddoppio
della Foligno-Ancona che preve-
da di far passare la linea per la
citta di Perugia. con particolare
riferimento alla zona dell aero-
porto di Sant’Egidio». Secondo
Pesponente della Cdl «i flussi tu-
ristici su Perugia avrebbero un
notevole incremento se ci fosse
il potenziamento delle tratte fer-
roviarie».




